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Odsjek za promet, graditeljstvo i komunalno gospodarstvo
[image: image1.wmf] 



Zagreb, 08. srpnja 2005.

Ur. br.: 08-297

ZAPISNIK

            s 3. sjednice Strukovne skupine cestovnog teretnog prometa

                  HGK-Komore Zagreb, koja je održana 7. srpnja 2005. godine

Nazočni članovi Strukovne skupine: Anton Kolak, predsjednik (“Koltrans”); Ivan Ćurlin, dopredsjednik (“Ralu”); Ljubica Odak (“Auto Odak”); Nada Šimić (“Primacotrans”); Jasenka Sopić (“Transcroatia”); Dražen Frljak (“F.D.  trans”); Josip Štritof (“Figaro”); Srećko Lovrić (“Kemokop”); Marinko Livaja (“Livaja transporti”); Mirko Kelić (“Mikrotransporti”); Zdenko Majstorović (“MZA”); Zlatko Dvorneković (“Zovko-Zagreb”).

Ostali nazočni: mr.sc. Irena Trauber Jurić, voditeljica Odsjeka za promet, graditeljstvo i komunalno gospodarstvo i Vesna Komorčec, tajnica Strukovne skupine.

Dnevni red:

1.) Aktualna problematika cestovnog teretnog prometa;

2.) Razno.

AD 1.)

Uvodno obrazloženje. Predsjednik Strukovne skupine Anton Kolak istaknuo je da su najveći problem struke previsoki “ulazni troškovi”, u koje spadaju, osim amortizacije vozila, troškovi za gorivo, troškovi registracije vozila i osiguranja, troškovi na carini, Robnim terminalima te u Centru za vozila, a zbog tih, kako je rekao, previsokih “ulaznih troškova” i nedavnog ulaska u Europsku uniju susjednih nam država, Slovenije i Mađarske, te samim tim i nelojalne konkurencije na tržištu usluga, naši prijevoznici slove po cijenama usluge kao  “najskuplji u regiji”. Stoga su na sastanku održanom 16. lipnja 2005. u Ministarstvu mora, turizma, prometa i razvitka, predstavnici svih prijevozničkih udruga osnovali Koordinaciju udruga, s ciljem zajedničkog djelovanja prema institucijama i rješavanja zajedničkih problema.

Naglasci iz rasprave. Nazočni članovi su pozdravili ujedinjenje svih prijevozničkih udruga i izrazili nadu da će takav rad donijeti bolje rezultate od pojedinačnih nastupa. U  raspravi su sudjelovali Ivan Ćurlin, Anton Kolak, Nada Šimić, Srećko Lovrić, Zdenko Majstorović.

Ivan Ćurlin naglasio je da treba do rujna pripremiti sjednicu Strukovne skupine, na koju bi trebalo pozvati predstavnike iz resornog Ministarstva. te ih kroz sjednicu upoznati s problemima struke. 

Anton Kolak je rekao da prijevoznici pozitivno gledaju na otvaranje novih dionica autocesta, ali da se boji  kako će zbog preskupih cestarina i dalje više koristiti stare ceste, te je apelirao na mjerodavne osobe u Hrvatskim cestama i koncesionare da razmotre mogućnost popusta, kao i odgode plaćanja cestarine “Ininom karticom” (koja je prije služila isključivo kao sredstvo za plaćanje goriva, a sada se njome može plaćati i cestarina). Smatra da bi mjerodavni shvatili "što gube" te imali više razumijevanja i sluha u slučaju da hrvatski prijevoznici odluče nekoliko dana ne koristit autocestu. Također, istaknuo je da je prethodnih godina država uvela dodatni porez od 15% pri registraciji vozila, te da su na osnovu tog izdatka osiguravajuća društva smanjila osiguranje  za sva vozila odnosno svim korisnicima osnovnog osiguranja za 50%. Nedavno je država ukinula mogućnost tog popusta, a osiguravajuća društva su odmah reagirala, te se sada kod osiguranja novo registriranog vozila plaća puna cijena. Stoga je apalirao na osiguravajuća društva da ostave i dalje naplatu osiguranja po “starom” ili da uvedu popuste i bonuse. Pohvalio je  pri tome Croatia osiguranje, koje je u dogovoru s prijevozničkom udrugom G.I.U. pristalo smanjiti troškove osiguranja vozila na 15% članovima ove udruge. Između ostalog, spomenuo je probleme s povećanjem cijene goriva koje je Vlada privremeno stopirala, ali se boji da će do povećanja ipak doći, te da svi pregovori s “Inom” završavaju neuspješno, jer, kako je rekao, ona ima razumijevanje samo prema veletrgovcima kojima odobrava popuste, rabat ili maržu.

 Nada Šimić je, vezano uz raspravu o poskupljenju goriva, rekla da bi hrvatski prijevoznici, ujedinjeni u jednu grupaciju, trebali nastupiti prema “Ini” kao jedna veletrgovina, te se izboriti za slične marže koje bi doprinijele smanjenju njihovih ukupnih troškova. A sva davanja, tj. troškove uključujući carinu i Robne terminale, trebalo bi uračunati u cijenu prijevoza. Također, naglasila je da svakodnevno cijene prijevoza padaju, a troškovi se povećavaju. Predložila je stoga da bi u suradnji sa CroPro odborom pri HGK-u trebalo zahtijevati 24 satno radno vrijeme carinskih službi, jer u praksi, ako kamion dođe na granicu, a prestalo je  radno vrijeme carinskog službenika, vozilo stoji čitav vikend, što stvara dodatne troškove. Spomenula je i probleme na granici s Mađarskom, konkretno, prelaskom vozila s TIR karnetom, carinski službenici traže dodatne naplate za koje regularno izdaju račun, čime se, smatra, krše odredbe iz TIR konvencije. Napomenula je da, iako je Mađarska u EU, nema usklađene norme. Primjer: “vaganje kamiona” kojeg se smatralo pretovarenim, na 2 različita granična prijelaza kamion je pokazao različitu tonažu. Između ostalog, zatražila je zaštitu branše kroz izdavanje koncesija ili na neki drugi način.

Srećko Lovrić  je u okviru svojeg izlaganja rekao da će prijevoznici jako malo koristiti autoceste, a istaknuo je i probleme s kojima se susreće njegova tvrtka koja se bavi prijevozom opasnog tereta i kiselina. Jedan od njih vezan je i uz dozvole za gospodarenje otpadnim vodama. Zatražio je iznimke kod raspodjele svih transportnih dozvola za tvrtke koje se bave transportom specijalnog tereta, baš zbog specifičnosti ovog tereta od ostalih roba koje se prijevoze. Između ostalog, drži da bi se sa susjednom Srbijom i Crnom Gorom trebalo dogovoriti o smanjenju ili ukidanju cestarine. Spomenuo je i potrebu pomicanja granice starosti vozila, a u okviru rasprave istaknuo je još da bi trebalo na graničnim prijelazima uvesti sanitarnu službu s pravim stručnjacima koja bi radila 24 sata i ubrzala prelazak granice, kako se ne bi dogodilo da u praksi sanitarnu inspekciju obavljaju liječnici ili osobe koje ne razumiju svojstva i sastav tereta kojeg treba pregledati, nego svoj izlazak i izdavanje potvrde naplaćuju cca 100 eura, što smatra da je skup trošak.

Zdenko Majstorović je, nadovezujući se na izlaganje gospođe Šimić, rekao da “vaganje vozila” smatra dodatnom pljačkom. Iznio je prijedlog da se Vlada odrekne jednog djela poreza koji ulazi u cijenu goriva, te je spomenuo probleme oko produljenja aneksa u Centru za vozila, vezano za datum produljenja. Traži da se datum veže “datum za datum”. Aneks se radi prije datuma isticanja, a time se iz godine u godinu njegov trajanje smanjuje. Aneks vrijedi 1 godinu, pa se produljenjem aneksa prije datuma isticanja gube dani, a s godinama i mjeseci trajanja. 

U pogledu iznesenog, predsjednik Strukovne skupine Anton Kolak je dodao da prijevoznik plaća cestarinu tri puta te da bi se to trebalo regulirati. Primjer: cestarina se plaća kod godišnje registracije vozila, kod korištenja cesta, te je uračunata u cijenu goriva. Istaknuo je da je kriza na tržištu velika, te da tržište treba urediti, ograničiti rast prijevoznika, ali ga ne zaustaviti. Također, spomenuo je da preko noći pojavljuju veliki i moćni strani i domaći prijevoznici, koji uzrokuju propadanje, nestajanje manjih prijevoznika. Troše teško stečene dozvole, koje su dugogodišnji prijevoznici godinama sticali radom, a Ministarstvo izborilo međudržavnom razmjenom. Sada se taj “kolač” dijeli na puno više dijelova. Spomenut je i problem “Pevec”, uz konstataciju da su državne institucije krive što su dozvolile jednom veletrgovcu da se bavi međunarodnim prijevozom (a to je sukob interesa), s tako velikim brojem vozila u kratkom vremenskom roku, na štetu postojećih prijevoznika.

Apelira na HGK da se uključi u promociju i zaštitu hrvatskog prijevoznika, slično kao i u promociju hrvatskog gospodarstva pod parolom: “vozimo s hrvatskim prijevoznicima”.

AD 2.)

Mirko  Kelić je postavio pitanje kako izračunati auto-dane, tj. troškove nepotrebnog stajanja vozila, na što su ostali dodali da postoji formula, ali grubim izračunom troškovi su cca 180 eura.  Svi su se složili da ni mala cijena prijevoza nije toliko pogubna kao stajanje vozila, jer dok stoji ne zarađuje, a fiksni troškovi i dalje su prisutni.

Spomenuta su i davanja Ministarstvu graditeljstva, zaštite okoliša i prostornog uređenja, pri čemu je iznesen stav da bi novija eko-vozila trebala plaćati nižu cijenu, a ne obrnuto.

ZAHTJEVI

· Vezano za datum produljenja aneksa na vozilima, od mjerodavnih u Centru za vozila, traži se da se datum veže “datum za datum”. Aneks se radi prije datuma isticanja, a time se iz godine u godinu njegovo trajanje smanjuje. Također, traži se da se ukinu cijene za produljenja aneksa.

· Od Vlade se traži da razmotri problem trostrukog plaćanja cestarine za jedno vozilo, te da to pitanje i regulira.( Primjer, kao u tekstu).

· Od Ministarstva mora, turizma, prometa i razvitka traži se da pri izradi Pravilnika o raspodjeli dozvola uključi što više prijevoznika ili predstavnika prijevoznika.

· Od  Hrvatskih cesta  i drugih koncesionara traži se da prepoznaju problem hrvatskih prijevoznika u svezi visine naplate cestarina, te da iznađu zajednička riješenja na obostranu korist.

ZAKLJUČCI

· Aktivno se uključiti u Koordinaciju udruga hrvatskih prijevoznika, s ciljem rješavanja zajedničkih problema, kroz udruženo djelovanje prema institucijama.

· Raditi na smanjenju “ulaznih troškova”, nastalih uslijed visoke cijene goriva, osiguranja vozila, troškova na carini i Robnim terminalima, kako bi se moglo razmatrati smanjenje cijene prijevozničke usluge, te tako konkurirati na tržištu EU-a  i istočnih zemalja.

· Upoznati mjerodavne institucije sa stvarnim problemima struke,  koja drži da ih one ne razumiju i ne vide, te da je njima najvažnije “naplatiti, uzeti i napuniti državni proračun”.

· Promet je kao uslužna djelatnost od strateškog interesa u zemlji, te bi struka trebala sudjelovati kod donošenja pratećih zakona i pravilnika, a isto tako svoje nezadovoljstvo pokazati zajedničkim protestom ili štrajkom kao krajnjom solucijom, odnosno u slučaju nepopustljivosti mjerodavnih institucija. 

· Doradite odnosno raditi na donošenju pravilnika koji se ove godine moraju izraditi po novom Zakonu o prijevozu u cestovnom prometu (Pravilnik o parkirališnom prostoru; Pravilnik o raspodjeli dozvola, koji se uvjetno može nazvati i “Pravo na rad”).

Zapisnik pripremila:

Vesna Komorčec

Predsjednik Strukovne skupine

cestovnog teretnog prometa HGK - Komore Zagreb

Anton Kolak v.r.
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